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Resumé

Mal- og resultatkravet for s@- og flyveredningstjenesten i Grgnland er fastsat som en
gennemsnitlig redningsprocent malt over en femarig periode pa 94 procent af de personer,
der i den grgnlandske Search and Rescue (SAR)-organisations geografiske ansvarsomrade
har veeret i fare for at omkomme.

Over den seneste femarige periode (2014-2018) har s@- og flyveredningstjenesten haft en
gennemsnitlig redningsprocent pa 96 procent, hvorved mal- og resultatkravet er opfyldt. Der
er isoleret betragtet for 2018 reddet 95,5 procent.

Det er sammenfattende vurderingen, at redningstjenestens resultat for aret 2018 er
tilfredsstillende.

De to arlige gvelser med redningsindhold i Grgnland (de sakaldte Tappik-gvelser) med
deltagelse af bl.a. Grgnlands Politi og Arktisk Kommando har hjulpet med at vedligeholde og
styrke redningstjenestens uddannelsesmaessige status. @velserne har bibragt bedre
forstaelse for handtering af redning pa skib i brand samt redning fra starre krydstogtskibe.




Indledning
Denne rapport er Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads arlige redeggrelse for sg- og
flyveredningstjenesten i granlandsk eftersggnings- og redningsomrade (se figur 1).

Figur 1. Kort over granlandsk eftersggnings- og redningsomrade.
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Sgredning er betegnelsen for indsatsen til redning af ngdstedte pa havet med alle ngdvendige
midler, hvor flyveredning er betegnelsen for den redningsindsats, der udfgres til undseettelse
af luftfartgjer i ngd.

Redegearelsen er baseret pa Den Operative Kontaktgruppe for Redningstjeneste i Arktis’
indrapportering for s@- og flyveredningstjenesten i Grgnland i 2018. Redeggrelsen er
koordineret med Grgnlands Politi og de gvrige myndigheder i Operativ Kontraktgruppe Arktis
og indeholder bl.a. statistisk behandling af s@- og flyveredningstjenestens aktiviteter i 2018,
herunder ogsa en sammenligning med statistik fra tidligere ar. Redegarelsen beskriver
endvidere opfyldelsesgraden for Skibsfartens og Luftfartens Redningsrads mal- og
resultatkrav for sg- og flyveredningstjenesten i Grgnland.

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad har udarbejdet mal- og resultatkrav for de faste
eftersggnings- og redningsressourcer. Kravene skal bl.a. sikre, at det er muligt at evaluere
den samlede indsats, herunder belyse og afdeekke eventuelle tendenser og udsving inden for
redningstjenesten, saledes at der er mulighed for lgbende at vurdere eventuelle behov for
tiltag eller tilpasninger. Mal- og resultatkrav evalueres lgbende og justeres om nadvendigt af
Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.



Sg- og flyveredningstjenestens opgaver er beskrevet i handbogen for s@- og
flyveredningstjenesten i det grenlandske omrade, benaevnt SAR Grgnland, som udgives af
Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.

S@- og flyveredningstjenesten i Grgnland

| Grgnland er der oprettet en eftersggnings- og redningstjeneste, der dagligt benaevnes SAR-
tienesten. Opgaver, organisation og ansvar fastleegges i henhold til internationale forpligtelser,
nationale behov samt aftaler indgaet med savel nationale som internationale bidragydere.
SAR-tjenesten har til formal at sikre, at der under hensigtsmaessig anvendelse af de radige
midler ydes den bedst mulige indsats for redning af ngdstedte.

Ledelsen af eftersggnings- og redningstjenesten i Grgnland er todelt mellem Grgnlands Politi
og Joint Rescue Coordination Center Grgnland (JRCC), der indgar i Arktisk Kommando, hvor
JRCC Grgnland har ansvar for sg- og flyveredning, og Grgnlands Politi har ansvar for
ledelsen af eftersggnings- og redningsoperationer til lands samt redningsoperationer af
mindre omfang i lokale farvandsomrader. Det vil sige indenskaers fra Siorapaluk til Kap Farvel
pa Vestkysten samt indenskeers fra 62N til den sydlige pynt ved indsejlingen til Kong Oscars
Fjord.

Nar det konstateres, at personer er i ngd, visiteres haendelsen hurtigst muligt mellem JRCC
Grgnland og Grgnlands Politi. SAR-visiteringen sker med udgangspunkt i ovenstaende
definitioner, hvorved det koordinerende ledelsesansvar placeres. Nar SAR-visiteringen har
fundet sted, er det JRCC Grgnland eller Grgnlands Politi, der varetager opgaven som SAR
Mission Coordinator (SMC).

S@- og flyveredningstjenestens ressourcer i Grgnland

Forsvarsministeriet har ansvaret for at opstille SAR-helikopterberedskabet i Grgnland.
Opstillingen giver adgang til at treekke pa to helikoptere fra Air Greenland i eftersggnings- og
redningsoperationer. De to helikoptere vil kunne rekvireres med én times varsel. Air
Greenland har kontrakt med Forsvarsministeriet om at opstille falgende beredskab:

En S-61-helikopter stationeret i Kangerlussuaq klar til indseettelse dggnet rundt samt en Bell
212-helikopter stationeret i Sydgranland, Qaqortoq, pa beredskab i tidsrummet 0800-1600
alle ugens dage..

Forsvarsministeriets SAR-kontrakt med Air Greenland geelder frem til arsskiftet 2020/2021.

Ud over de to SAR-helikoptere er der ikke anskaffet, indrettet og udpeget enheder, som
udelukkende anvendes til eftersggning og redning i det grenlandske omrade.

Til brug for eftersggning og redning i det grgnlandske omrade kan der, afhaengig af den
aktuelle situation, veere falgende kapaciteter til radighed:

e Forsvarets enheder tildelt Arktisk Kommando: Afhaengigt af arstiden 1-2 inspektionsskibe
med helikopter, 2-3 inspektionsfartgjer samt Challenger-overvagningsfly og C-130
transportfly til rAdighed i forbindelse med anden militeer opgavelasning.

« Grgnlands Politis fartgjer: 4 politikuttere som har udgangspunkt i byerne Qagortoq, Nuuk,
Maniitsoq og Sisimiut. Politikutterne indseettes i SAR-operationer under hensyntagen til
selve opgaven, gvrige politimaessige opgaver og politikutternes aktuelle placering.



Grgnlands politi har i 2018 tilkendegivet, at 3 af de 4 politikuttere skal udskiftes med
mindre, hurtigtgdende SAR-fartgjer, der skal placeres strategisk rundt den om
grgnlandske kyst.

e Civile skibe og fly — herunder andre statsskibe — som i givet fald er forpligtet ved de
Forenede Nationers (FN) SAR-konvention til at komme ngdstedte til assistance.

Forsvarsministeriets anbefalinger til styrkelse af Forsvarsministeriets fremtidige
opgavelgsning i Arktis fra 2016 er under implementering. Anbefalingerne vil blandt andet
forage Arktisk Kommandos evne til at planleegge og gennemfare eftersggnings- og
redningsoperationer. De veesentligste tiltag, som er indfaset, eller som er under indfasning,
omfatter:

- @get tilstedeveerelse af overvagningsfly.
- Lejlighedsvis tilstedeveerelse af yderligere skibe fra Sgveernet.
- @get bemanding af operationscentret/redningscentralen (JOC/JRCC) Greenland.

- Forbedret mulighed for kommunikation og udveksling af data mellem skibe/fly/Sirius-
sleedepatruljer og JRCC.

- Midler til anvendelse af satellitteknologi.

- Midler til anvendelse af kortbanefly.

- Midler til forbedring af den elektroniske farvandsovervagning.

- Luftrumsovervagning.

- Styrket internationalt samarbejde om arktisk uddannelse, gvelser og samtraening.

Der er generelt fokus pa forbedring af Arktisk Kommandos overfladebillede og luftbillede samt
@get samarbejde med arktiske partnerlande. Sigtet er blandt andet opnaelse af et bedre
situationsbillede (situational awareness), der vi give et forbedret grundlag for indsaettelse af
enheder i og omkring Grgnland, herunder ogsa initiering af eftersggnings- og
redningsoperationer.

Egentlige redningsoperationer i 2018

SAR-tjenesten i Grgnland har veeret aktiveret i alt 71 gange i 2018. De 71 aktiveringer
omfattede eftersggnings- og redningsoperationer til ngdstedte skibe, fly, joller og personer i
vandet og pa land.

Sammenlignes antallet af aktiveringer i 2018 (71 aktiveringer) med 2017 (93 aktiveringer), er
der tale om et fald pa 22 aktiveringer. | gennem de sidste fem ar har der i gennemsnit veeret
registreret 79 arlige SAR-heendelser, der har ledt til egentlige SAR-operationer. 2018 ligger
med 71 SAR-haendelser ca. 9 procent under det gennemsnitlige antal SAR-haendelser.
Samlet vurderes befolkningens forstaelse for sgsikkerhed at vaere stigende grundet en
fokuseret, forebyggende indsats i forhold til fritidssejlere og mindre fartgjer.

Redeggrelsen indeholder statistisk sammenligning af de seneste fem ars tal for perioden
2014-2018.

S@- og flyveredningstjenesten behandler ethvert ngdsignal som et reelt ngdsignal, indtil
situationen er afklaret. Tallene for egentlige SAR-operationer (figur 2) baserer sig saledes pa
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anmeldelser og ikke pa karakteren af den udfarte assistance. Det vil i praksis sige, at en SAR-
aktivering, der efterfglgende har vist sig ikke at vaere en ngdsituation, er anfgrt som en SAR-
operation i opgarelsen.

Figur 2. Antal sg- land-, og flyveredningsoperationer for perioden 2014-2018.
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SAR Operationer
De 71 SAR-operationer i 2018 var fordelt med 48 sgredningsoperationer*, 17
landredningsoperationer? og 6 flyveredningsoperationer® (se figur 2).

Der er tillige registreret en Medical Evacuation (MEDEVAC?), der ikke er medregnet i figur 2.

| 2018 har der veeret 8 sgredningsoperationer mindre end i 2017. Over de seneste fem ar har
der veeret et gennemsnit pa 58 sgredningsoperationer pr. ar.

| 2018 er der registreret 7 feerre landredningsoperationer end i 2018. Landredningsoperationer
er primeert relateret til snescooterulykker, jaegere der kommer galt af sted, personer der gar
fra bygd til bygd eller pa vandretur, som farer vild, men ogsa til andre begivenheder, hvor
ngdstedte skal undseettes. | 2018 er der registreret 6 flyveredningsoperationer, hvilket er en
halvering fra 2017.

L En sgredningsoperation omfatter ngdstedte fra alle typer af sejlende fartgjer i JRCC Grgnland samt Grgnlands Politis
ansvarsomréde.

2 En landredningsoperation omfatter ngdstedte pa land.

3 En flyveredningsoperation omfatter ngdstedte fly eller helikoptere til sgs og p& land. Eksempelvis indgdr en ngdlanding af
et fly i en lufthavn i statistikken som flyveredningsoperation, sdfremt JRCC har veeret alarmeret i den forbindelse.

4 Begrebet MEDEVAC daekker over transport af syge eller sdrede med helikopter til et hospital — eller en lufthavn for
videretransport til hospital. MEDEVAC aftales som oftest p& plads med vagthavende overleege pd Dronning Ingrids Hospital i
Nuuk.



Personer i fare for at omkomme ved henholdsvis s@-, land- og flyveulykker
Figur 3 viser antallet af personer, der har veeret i fare (i ngd) for at omkomme. Registreringen
er fordelt pa arene 2014-2018.

Figur 3. Antallet af personer i ngd i perioden 2014-2018.
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Der har veeret et fald i antallet af personer i fare for at omkomme ved s@-, land- og fly-
/helikopterulykker fra 274 personer i 2017 til 224 personer i 2018. Antallet af personer i ngd i
2018 afviger ikke fra normalbilledet. Ud af de 224 personer i fare for at omkomme, blev 214
personer reddet (figur 4). Mal- og resultatkravet for sg- og flyveredningstjenesten i Grgnland
er en gennemsnitlig redningsprocent pa 94 procent® malt over en femarig periode.
Redningsprocenten i Gragnland er udregnet til 95,5 procent, hvilket ligger over mal- og
resultatkravet. Af de 10 personer, der ikke blev reddet, er syv fundet omkommet — enten i
forbindelse med eftersggningsoperationer eller efterfalgende fundet og identificeret af politiet.
Der savnes fortsat 3 personer (figur 5).

Gennemsnittet af antal omkomne over de seneste fem ar er 7,4 personer og for savnede
personer er det 5,4. Isoleret set for aret 2018 ligger antallet af omkomne og savnede under
gennemsnittet.

Figur 4. Antal reddede personer for perioden 2014-2018.
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> Det skal fremhaeves, at mal- og resultatkravet til en redningsprocent p& 94 ikke er et udtryk for, at der accepteres et tab pa
seks procent, men derimod et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100 procent. Der vil f.eks. veere tilfeelde,
hvor personer bevidst har valgt at eksempelvis at springe i havet (f.eks. ved selvmordsforsgg).



Det bemaerkes, at 2016 fremstar som et &r med saerligt mange personer i ngd. Det skyldes, at et
passagerfly fra London til Toronto med 259 passagerer ombord matte ngdlande i Kangerlussuaq
grundet manglende strgmproduktion ombord i flyet. Treekkes de 259 personer fra de 517 reddede
personer i 2016, fremstar antallet reddede (258) som et mere gennemsnitsligt ar. I 2017 kom et
passagerfly med omkring 500 personer ombord i n@gd i grgnlandsk luftrum, men da flyet
ngdlandede i Canada, er passagerantallet ikke talt med i statistikken.

Figur 5. Samlet antal omkomne og savnede for sg- og flyveredninger i perioden 2014-2018.
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Samlet redningsprocent

Mal- og resultatkravet for sg- og flyveredningstjenesten i Grgnland er en gennemsnitlig
redningsprocent pa 94 procent malt over en femarig periode. Over den seneste femarige
periode har s@- og flyveredningen haft en gennemsnitlig redningsprocent pa 96 procent,
hvilket er tilfredsstillende i forhold til mal- og resultatkravet. Gennemsnitlige redningsprocenter
for de seneste fem ar fremgar af figur 6. Redningsprocenterne for de enkelte ar i perioden
2014-2018 fremgar af figur 7.

Figur 6. Den gennemsnitlige redningsprocent for de seneste fem ar. Kravet er mindst 94%
procent.
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Figur 7. Redningsprocent for hvert af de seneste fem ar.
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Typer af redningsoperationer

De 71 SAR-haendelser er i figur 8 opdelt i undergrupper. COSPAS-SARSAT alarmer har ikke
udlgst nogle SAR operationer.. Hovedparten af de SAR-udlgsende faktorer er mindre skibe
under 30 fod samt personer i land.

Observation af otte ngdsignaler har afstedkommet SAR-operationer, der efterfglgende er
blevet afsluttet uden tegn p4, at en s@- eller flyulykke havde fundet sted.

Der har veeret 7 SAR-operationer i forbindelse med skibe over 30 fod i 2018, hvilket er 3 flere
end det foregaende ar.

Skibe under 30 fod, primeert joller, tegner sig for den vaesentligste del af de registrerede SAR-
haendelser. | 2018 blev der registreret 38 SAR-haendelser, hvor der indgik skibe under 30 fod
(Figur 9 angiver type af "skibe under 30 fod”). Det er otte faerre i forhold til 2017. Faldet
tilskrives bl.a., at der i Granland gennem de sidste par ar er gennemfgrt flere kampagner
vedrgrende sikkerhed til sgs af blandt andet Grgnlands politi og Sgfartsstyrelsen med stgatte
af Arktisk Kommando. Det kan dog fortsat konstateres, at der ved de maritime SAR-
heendelser for joller og mindre bade ofte ikke er redningsmidler til radighed.

Endelig har der veeret 6 SAR-operationer i forbindelse med luftfartgjer, hvilket er en halvering i
forhold til foregaende ar.



Figur 8. Fordeling i undergrupper af arets i alt 71 gennemfgarte eftersggnings- og
redningsoperationer.
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Kategorien "sg-andet” daekker over eftersggninger, der ikke falder under de gvrige kategorier.
Eksempelvis eftersggning efter personer, der formodes at have taget deres eget liv ved
drukning eller eftersggte personer pa paddle-boards mv.

| 2018 har JRCC konstateret 8 ngdsignaler, der ikke resulterede i en SAR-operation.

| figur 9 sammenholdes fordelingen af skibstyper involveret i hovedkategorien "Skibstyper
under 30 fod” for perioden 2014-2018.

Figur 9. Fordelingen af sgredningsoperationer inden for skibstyper under 30 fod i perioden
2014-2018.
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| figur 10 sammenholdes fordelingen af skibstyper involveret i hovedkategorien "Skibstyper
over 30 fod” for perioden 2014-2018°.

Figur 10. Fordelingen af sgredningsoperationer inden for skibstyper over 30 fod i perioden
2014-2018.
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GREENPOS-systemet

GREENPOS-systemet er et obligatorisk meldesystem for alle skibe uanset stgrrelse og
erhverv i transit til og fra Grgnland (jf. bekendtgarelse om skibsrapporteringssystemer i
farvandene ved Grgnland af den 17. marts 2003). | nedenstaende figur 11 kan arstallene
afleeses pa X-aksen, mens antallet af tilmeldte skibe pa arsbasis kan afleeses pa Y-aksen.
Den stiplede linje er tendenslinjen for udviklingen. Generelt kan det oplyses, at mindre skibe
(lystfartajer) ikke — eller meget sjeeldent — tilmelder sig GREENPOS-systemet pa trods af, at
alle skibe, uanset stagrrelse, er forpligtet til at anvende systemet. Derfor giver figur 11 ikke et
fuldsteendigt retvisende billede af, hvor mange skibe der besejler de grgnlandske farvande,
men tegner dog et billede af, at skibstrafikken er stigende.

6 Den ene registrering fra ar 2015 under kategorien “Andre”, daekker over en 25" sejlkutter.
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Figur 11. GREENPOS statistikkens udvikling i perioden 2010-2018.
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Koordinationsansvarsfordelingen mellem SAR-tjenestens permanente aktarer
Grgnlands Politi har traditionelt koordinationsansvaret for majoriteten af SAR-operationer i
Grgnland, idet hovedparten af SAR-operationerne omfatter joller og andre mindre fartgjer i
lokale farvandsafsnit samt redningsoperationer pa land — herunder indlandsisen. Uanset
hvem der har koordinationsansvaret, deltager Grgnlands Politi og Arktisk Kommando og evt.
andre i SAR-operationerne med alle relevante ressourcer.

Figur 15 viser, hvor mange SAR-operationer de permanente aktgrer har haft koordinations-
ansvar for. Far den 1. oktober 2014 havde NAVIAIR ansvaret som Air Rescue Coordination
Centre (ARCC) i Kangerlussuaq (Sgndre Strgmfjord), men ved sammenlaegningen med
Arktisk Kommando i Nuuk den 1. oktober 2014 blev JRCC Grgnland oprettet, og dermed ogsa
den feelles registrering. Politiet har haft koordinationsansvar for langt de fleste SAR-
operationer.
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Figur 15. Koordinationsansvarsfordelingen mellem SAR-tjenestens permanente aktgrer.
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Af figur 16 fremgar antallet af MEDEVACS i perioden 2014 til 2018. | 2018 er der gennemfart
én MEDEVAC, hvilket er et fald pa to i forhold til 2017. Gennemsnittet over de forgangne fem

ar ligger pa 3,4 MEDEVAC.

Figur 16. Antallet af MEDEVACSs i perioden 2014-2018.
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Fordelingen af MEDEVAC pa geografi fremgar af figur 17 og falger skibenes sejlruter og

fiskeskibenes geografiske placering alt efter hvilke fiskebanker, der prioriteres. MEDEVAC i

arene 2014-2018 er primeert foretaget i @stgrgnland.

Figur 17. Antallet af MEDEVACS fordelt pa geografiske SAR-omrader i perioden 2014-2018.
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Rekvirering af helikoptere til SAR og MEDEVAC

Figur 18. Antallet af rekvirerede Air Greenland helikoptere til SAR/MEDEVAC formal i

perioden 2014-2018.
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Anvendte ressourcer til redning

Baseret pa informationerne fra JRCC Grgnlands SAR-rapporter er antallet af enheder
indsat i SAR-operationer opgjort i figur 19. Det fremgar, at antallet af civile deltagere i
SAR-operationer stadig er hgijt, selvom antallet er reduceret sammenlignet med 2016 og
2017. Arsagen er, at familier, venner og bekendte velvilligt stiller op til deltagelse i lokale
eftersggninger. Endvidere bemaerkes det, at Forsvarets kapaciteter — skibe og/eller fly —
indsaettes i SAR-operationer afhaengig af, hvor de geografisk opererer i forbindelse med
den militeere opgavelgsning.

Figur 19. Antal sg- og flyveredningsoperationer fordelt pa kapaciteter.
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| figur 19 ses en tendens til gget anvendelse af Forsvarets enheder af THETIS- og
KNUD-kl. samt gget anvendelse af den skibsbaserede Seahawk-helikopter samt
Challenger-overvagningsfly. | figuren fremgar ogsa en reduceret anvendelse af
politikuttere og civile deltagere.

Mal- og resultatkrav for sg- og flyveredningstjenesten

| 2018 har s@- og flyveredningstjenesten indsamlet og behandlet data for at male graden
af opfyldelsen af de mal- og resultatkrav, som Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad
har opstillet.

De anfgrte mal- og resultatkrav omfatter Forsvarets, Politiets samt Air Greenlands
bidrag til sg- og flyveredningstjenesten.
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Disse myndigheder bidrager med kapaciteter til den operative indseettelse, hvor
kapaciteterne anvendes ifm. JRCC Grgnlands redningsberedskab. De operative
indsatsenheder kan opdeles i tre kategorier; helikoptere, skibe og fly. En helikopter er
f.eks. karakteriseret ved, at ressourcen pa kort tid kan afdaekke et stort omrade, men
samtidig er begraenset af operationstiden. Skibe bruger leengere tid pa at afdeekke et
omrade, men de har lang operationstid. Fly kan pa kort tid ankomme til og afdaekke et
stort omrade samtidig med at operationstiden er relativ lang.

Med fokus pa "redning af menneskeliv’ er formalet med mal- og resultatkravene at sikre,
at SAR-tjenesten effektivt og afpasset skal kunne reagere pa samtlige modtagne
ngdopkald i den grgnlandske SAR-organisations geografiske ansvarsomrade. Herunder
skal organisationen kunne koordinere og indseette passende og relevante enheder —
ogsa enheder, der ikke indgar i den etablerede SAR-struktur. Samtlige enheder skal
kunne reagere inden for det fastsatte varsel, og andre relevante enheder, der ikke
indgar i denne struktur, skal kunne indszettes i forngdent omfang og med sa kort
reaktionstid, som det er muligt.

De konkrete mal- og resultatkrav beskrives i det falgende sammen med opfyldelsen
heraf.

Beredskab
| det nedenstaende skema gennemgas opfyldelsesgraden for malopfyldelsen for de
enkelte delelementer af beredskabet.

Mindst et inspektionsskibe inkl. en skibsbaseret helikopter. Opfyldt

To-tre inspektionsfartgjer/-kutter (882 sejldggn a 24 timer). Ikke opfyldt
Et overvagningsfly til patruljering. Opfyldt
Samlet vurdering for beredskabet. Delvist opfyldt

Malopfyldelsen for beredskabet vurderes samlet set at vaere "delvist opfyldt”. Falgende
skal fremheaeves vedr. de enkelte delelementer i beredskabet:

Det tildelte inspektionsskib ved Grgnland har sammenlagt veeret under Arktisk
Kommandos operative kontrol i 365 dage i 2018, svarende til 100 % af de planlagte
dage.

Som planlaegningsgrundlag tildeles Arktisk Kommando to inspektionsfartgijer i
vinterperioden og tre inspektionsfartgjer i sommerperioden. Kravet er pa den baggrund
fastsat til 882 planlagte dggn under operativ kontrol af Arktisk Kommando. Sammenlagt
gennemfgrte de tre inspektionsfartgjer 832 sejldggn under operativ kontrol af Arktisk
Kommando i 2018, svarende til 94 % af de planlagte 882 sejldggn. De manglende
sejldggn skyldes primeaert, at TULUGAQ-inspektionskutteren blev taget ud af tjeneste
(udgik af fladens tal) i december 2017 og farst ultimo januar 2018 erstattet af
inspektionsfartgjet LAUGE KOCH, som ydermere efterfglgende var til garantidokning i
Danmark senere pa aret.
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Reaktionstid
| nedenstaende skema vurderes malopfyldelsen for reaktionstiden.

Den maksimale reaktionstid i redningscentralen (JRCC) ved Delvist Opfyldt
eftersggnings- og redningsoperationer skal i 98 pct. af alle
indseettelser veere under seks min. | fire ud af de 71 SAR
operationer, har reaktionstiden veeret mere end 6 min., hvilket
giver en opfyldelsesgrad pa 94 pct. og dermed er delvist opfyldt.

Den gennemsnitlige reaktionstid skal veere under fem min. Den | Opfyldt
gennemsnitlige reaktionstid har veeret under 2 minutter

For Air Greenlands helikoptere geelder, at den maksimale Opfyldt
reaktionstid ved en SAR er 60 min.

Den gennemsnitlige reaktionstid ved en SAR skal veere under
60 min.

Samlet vurdering for reaktionstiden Delvist Opfyldt

Malopfyldelsen for reaktionstiden vurderes samlet set delvist opfyldt. Vurderingerne
beror pa bade en objektiv og en subjektiv vurdering af data fra SAR-rapporteringerne fra
hhv. JRCC, skibe, fly, NAVIAIR, Politi og Air Greenland. Reaktionstiden defineres som
tiden fra en SAR er visiteret og erkendt til farste enhed er alarmeret. | de fire situationer,
hvor reaktionstiden har overskredet de seks minutter, har den gennemsnitlige
overskridelse veeret 9 min. Arsagen til overskridelserne har veeret overvejelser omkring
en hensigtsmaessig indsaettelse af SAR-enhederne.

Redning
| nedenstaende vurderes malopfyldelsen for redningen.

Redde mere end 94 procent af ngdstedte, der er i fare for at
omkomme i grgnlandsk SAR-organisations geografiske omrade set | Opfyldt
over en femarig periode.

Malopfyldelsen for redningen er "opfyldt”. | den forbindelse skal fglgende fremhaeves:
Mal- og resultatkravet for redning over en femarig periode er 94 procent. Den

gennemsnitlige redningsprocent for de seneste fem ar er 96,4 pct. og er dermed
"Opfyldt”.
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Uddannelse
nedenstaende vurderes malopfyldelse for uddannelse.

Mal Redningstjenestens enheder skal veere veluddannede og veere i
stand til at koordinere pa tvaers.

Resultatkrav Operative enheder og personel, som er fast tilknyttet SAR-tjenesten,

(produktion) deltager i minimum én rednings- eller samarbejdsgvelse inden for en
todrig periode. Der gennemfgres som minimum én national gvelse’
hvert andet ar, som inddrager alle myndigheder med operative
ressourcer i sgredningstjenesten.

Der gennemfgres som minimum én gvelse® hvert andet &r, som har
fokus pa redning i forbindelse med en maritim katastrofe®.

Der gennemfgres som minimum én international gvelse hvert tredje
ar, hvor det tilstraebes pa skift at involvere lande, som Danmark har
operative samarbejdsaftaler med.

Sgveernet uddanner arligt SAR Mission Coordinaters (SMC), On
Scene Coordinaters (OSC), Global Maritime Distress Safety System
(GMDSS)*-personel samt betjeningskurser for operatarer af
computerhjeelpemidler til SAR-operationer. Ovennaevnte kurser gives
til det personel, der skal bestride poster inden for
sgredningstjenesten. Kursernes indhold er afstemt efter internationale
anbefalinger og vejledninger herfor, herunder IAMSAR manual vol. |
og afholdes i det antal, der kan sikre tilstraekkelig kvalifikation pa
ovennavnte poster.

Malopfyldelse  "Enten-eller” metoden anvendes, hvor delvis malopfyldelse ikke giver
styringsmaessigt mening. Malopfyldelsen opgeares til "opfyldt” eller
“ikke- opfyldt.

De to arlige redningsgvelser (de sakaldte Tappik-gvelser), der afholdes mellem
Grgnlands Politi, Arktisk Kommando og med Air Greenlands redningshelikoptere, har
hjulpet med at vedligeholde og styrke hele redningstjenestens uddannelsesmaessige
status. @velserne har bibragt bedre forstaelse for handtering af redning pa skib i brand
samt redning fra starre krydstogtskibe.

Malopfyldelsen for uddannelse er "Opfyldt”.

7 @velsen kan gennemfgres alene med deltagelse af kommando- og kontroldelen af SAR-redningstjenesten. Safremt
gvelsen gennemfgres med deltagelse af de operative SAR-ressourcer, bgr enheder fra den civile skibsfart om muligt
inddrages i gvelsen.

8 Denne gvelse kan veaere sammenfaldende med enten nationale eller internationale gvelser.

® Maritim katastrofe defineres i denne sammenhaang som en redningsaktion med mange ngdstedte.
Global Maritime Distress and Safety System er det internationale og verdensomspaendende system til maritim
ngd- og
sikkerhedskommunikation med fokus pad ngdmeldinger fra skibe, koordinering af redningsaktioner og
sikkerhedsinformation til skibe (vejrmeldinger, farvandsefterretninger, m.fl.).
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Konklusion
Det er sammenfattende vurderingen, at redningstjenestens resultat for aret 2018 er
tilfredsstillende.

Mal- og resultatkravet for redningsprocenten for s@- og flyveredningstjenesten i
Grgnland er en gennemsnitlig redningsprocent pa 94 procent malt over en femarig
periode. Over den seneste femarige periode har sg- og flyveredningstjenesten haft en
gennemsnitlig redningsprocent pa 96,0 procent, hvorved mal- og resultatkravet er

opfyldt.

Der er isoleret betragtet for 2018 reddet 95,5 procent af de personer, der i den
grgnlandske SAR-organisations geografiske ansvarsomrade har veeret i fare for at
omkomme.

Mal og resultatkravet for sejlende kapaciteter, der kan indga i eftersggnings- og
redningsoperationer i Grgnland, er i 2018 delvist opfyldt pga. kortere perioder med en
reduceret tilstedeveerelse af inspektionsfartgjer i grenlandsk farvand som fglge af skiftet
til et nyt inspektionsfartgj (LAUGE KOCH) i starten af 2018.

Ambitionerne for SAR-gvelsesniveauet er fastholdt, hvilket er med til at opretholde SAR-
organisationens evne til at kunne udfgre eftersggnings- og redningsoperationer.
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